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1. INTRODUCAO

O contrato de seguro maritimo, pode-se dizer, foi, e continua sendo, de fundamental
importancia para o desenvolvimento do comércio maritimo. De fato, permitiu um maior
acesso de pequenos comerciantes as navegagdes maritimas, na medida em que estes, uma
vez celebrado o contrato de seguro, ndo obstante os riscos de toda sorte que envolvem a
navegacdo, tinham a seguranca de que, mediante o pagamento de determinada quantia,
denominada prémio, caso ocorresse um sinistro ou um dano, seriam ressarcidos de tal
prejuizo pelo outro sujeito do contrato de seguro, qual seja o segurador.

Outrossim, beneficiou grandes empreitadas, as quais poderiam ndo ter se realizado,
sem a garantia do seguro.

Fixada, em linhas gerais, a importancia do seguro maritimo, inconteste se afigura a
relevancia do estudo acerca de tal contrato. Contudo, por serem demasiadamente vastos os
caminhos a serem percorridos quando do trato de tdo empolgante tema, procurou-se, neste
trabalho, discutir sobre uma das possiveis vertentes pelas quais o tema pode ser analisado:
“o risco como elemento constitutivo do seguro maritimo”.



Entretanto, a parte inicial do presente estudo versard sobre o contrato de seguro
maritimo numa visdo geral, eis que semelhante topico € essencial para a compreensao do
assunto principal.

Ressalve-se, por fim, que ndo se tem, aqui, a pretensdo de analisar o tema de maneira
profunda e exaustiva, o que se deve as limitacdes do autor e a propria natureza deste
trabalho.

2. SEGURO MARITIMO

O seguro maritimo, regulado, entre nds, pelo Cédigo Comercial (arts. 666 usque 730),
€ o contrato pelo qual determinada pessoa, denominada segurador, em troca do recebimento
de determinada quantia (prémio), se obriga a indenizar eventuais prejuizos sofridos por
outrem, que se chama segurado, quando o objeto do seguro se achar sujeito aos riscos
oferecidos pelo mar.

O conceito de seguro encontra-se insculpido no art. 666 do Cédigo Comercial, verbis:

Art. 666 - O contrato de seguro maritimo, pelo qual o segurador, tomando sobre si a
fortuna e riscos do mar, se obriga a indenizar ao segurado da perda ou dano que possa
sobrevir ao objeto do seguro, mediante um prémio ou soma determinada, equivalente ao
risco tomado, s6 pode provar-se por escrito, a cujo instrumento se chama apdlice; contudo
julga-se subsistente para obrigar reciprocamente ao segurador e ao segurado desde o
momento em que as partes se convierem, assinando ambas a minuta, a qual deve conter
todas as declaragdes, cldusulas e condi¢des da apdlice.

Nas palavras de Sampaio de Lacerda , o seguro maritimo € :

...0 contrato pelo qual uma pessoa se obriga a indenizar outra dos danos e perdas que
venha a sofrer em conseqiiéncia de risco eventual da navegacdo, mediante o pagamento de
uma quantia certa ou uma quotizagdo fixa ou proporcional.

Como se viu das definicdes acima, o seguro maritimo tem a natureza juridica de um
contrato. Alids, € um contrato sempre comercial.

E um contrato bilateral ou sinalagmatico (existem obrigacdes para ambas as partes),
oneroso (as prestacdes sdo reciprocas), de adesdao (as partes nao debatem todas nao
discutem todas as cldusulas do contrato) e aleatério (a prestacdo a cargo do segurador s6
entra em cena caso Se concretize o risco).



O contrato de seguro maritimo €, ainda, consensual, isto é, se considera aperfeicoado
desde o momento em que as partes envolvidas troquem consentimentos, desde que tais
consentimentos repousem em uma minuta, que deve conter todas as declaragdes cldusulas e
condic¢des da apodlice, sendo esta dltima exigida para a prova do contrato (C.Co. art. 666).

O contrato de seguro possui, além dos elementos comuns a todos os contratos, alguns
que lhes sdo peculiares, quais sejam: a) o interesse segurado, b) o risco; ¢) a estipulacido do
prémio e d) a promessa de indenizagao.

Apresentado que foi, em linhas bem gerais, o contrato de seguro maritimo, passa-se,
neste momento, a analise de um de seus elementos : 0 “risco”.

3. DO RISCO

3.1 ACEPCOES DA PALAVRA E CONCEITO JURIDICO

Consoante ensina Theophilo de Azeredo Santos , a palavra risco tem recebido vérias
acepg¢Oes, dentre elas: a) para a ciéncia atuarial, risco é o fendmeno natural que se introduz
com certa regularidade na vida comum e depende, para ser eliminado, ante a possibilidade
matemadtica, de verificar-se determinado evento sujeito a lei dos grandes nimeros e a
freqiiéncia real do mesmo acontecimento, em func¢do de sua eliminacdo; b) na ciéncia
econOmica, o risco € a dlea que se deve sofrer ao iniciar-se ou levar-se ao fim qualquer agcao
econOmica e pode, pois, consistir também na possibilidade de uma vantagem .

No sentido juridico, e este é o que mais de perto nos interessa, o0 mencionado autor ,
leciona que risco significa a possibilidade de um evento que modifica a situacdo
preexistente, seja em sentido desfavoravel, seja em sentido favordvel...é, pois, o evento
futuro e incerto, mas possivel: é a possibilidade do evento.

Ja para Silvio de Salvo Venosa , risco é o acontecimento futuro e incerto previsto no
contrato, suscetivel de causar dano.

Diante dos conceitos acima expostos, percebe-se que o risco € elemento essencial a
todo contrato de seguro, pena de descaracterizd-lo ou, em caso de auséncia, torni-lo, como
no caso do seguro maritimo, nulo (C.Co, art. 677, n°4). A despeito de tal constatagao,
Theophilo de Azeredo Santos , comentando acerca do seguro maritimo, fornece exemplo de
excecdo a mesma, que ocorre quando se faz o seguro “sobre boa ou ma nova”, ou com a
cldusula “perdido ou nio perdido”, que possibilitam a celebracdo do contrato de seguro
maritimo ainda que a coisa segurada ja esteja perdida ou a salvo, mas tal condicdo deve ser,
necessariamente, desconhecida das partes. Vé-se, pois, que a didvida e a incerteza sdo



caracteristicas intrinsecas do risco, ainda que este, de fato, ndo exista, subsistindo apenas na
mente das partes contratantes.

Todavia, os conceitos colocados acima sdo por demais amplos, devendo-se buscar o
conceito de risco no que diz respeito ao seguro maritimo. Pode-se dizer que o risco
maritimo € o perigo de dano, total ou parcial, a que estdo sujeitos nao s 0s navios e
embarcagdes, mas também seus aparelhos, cargas, pessoas, fretes, prémios, entre outros
objetos, materiais ou imateriais, sujeitos a fortuna do mar.

Vale ressaltar, como o faz J. C. Sampaio de Lacerda , que os riscos ditos maritimos
ndo sdo somente aqueles que acontecem no mar, mas oS que ocorrem por conta de uma
expedi¢ao maritima, ou melhor, os que t€m origem nos riscos do mar. Pode-se, inclusive
considerar como risco maritimo aquele ocorrido em terra. A guisa de ilustragio, cite-se o
exemplo de mercadorias que, devido a acidente maritimo, sdo desembarcadas enquanto o
navio que as transportava € reparado e, neste interregno, sdo furtadas ou avariadas.

3.2 . CAUSAS E ESPECIES

Continuando o estudo do risco como elemento constitutivo do contrato de seguro
maritimo, vale a pena comentar-se acerca de suas causas e espécies, o que se fard a luz da
melhor doutrina.

O risco pode ter diversas origens ou, como preferem os maritimistas, causas. Para J.
C. Sampaio de Lacerda , o risco pode ter as seguintes causas: a) fortuna do mar (quando
derivados de caso fortuito, como € o caso de tempestades, naufragios, encalhes, cerracoes);
b) fatos do homem ( a albaroacdo, fortuita ou culposa, desde que ndo seja por culpa do
navio segurado, arribada); c) fatos independentes de um e de outro (incéndios e explosdes,
por exemplo) e d) fatos imputdveis a poténcia estrangeira (presa, confisco, afundamento).

Ja para Theophilo de Azeredo Santos , as causas do riscos dividem-se em: a) fortuna
do mar; b) vicio proprio das coisas (defeito de constru¢ido do navio, mau funcionamento das
madquinas e do leme; a combustdo espontanea, o derrame, a fermentacdo, o apodrecimento,
em relacdo as mercadorias); c) faltas de prepostos do segurado e d) faltas pessoais do
segurado.

Os riscos podem ser ordindrios (quando coberto por apdlices simples, sem tarifacdo
especial) e extraordindrios ( quando exigem cldusulas especiais, com tarifas especiais, tais
como os denominados riscos de guerra, os quais merecerdo, mais adiante, um comentério
mais detalhado.)



3.3 RISCOS NAO ABRANGIDOS PELO SEGURO ANTE VEDACAO LEGAL

O Cdédigo Comercial veda que o segurador seja responsabilizado pela concretizagdo
no mundo fético de determinados riscos . Com efeito, o art. 711 daquela cédigo (Art. 711 -
O segurador nao responde por danos ou avaria que aconteca por fato do segurado, ou por
alguma das causas seguintes) elenca varias hipdteses em que o segurador terd sua
responsabilidade excluida. Cumpre sublinhar, todavia, que ndo apenas em tais casos a
responsabilidade do segurador poderd ser excluida, visto que, diante de disposi¢coes
contratuais expressas, poderdo as partes convecionar que por este ou aquele risco nao
responde o segurador.

Neste momento, passa-se a destacar as hipdteses previstas nos nimeros 1 a 12 do art.
711 do Cédigo Comercial e tecer consideragdes sobre algumas delas:

1) desviagdo voluntaria da derrota ordindria e usual da viagem.

Como se V&, caso a rota tragada inicialmente seja desviada, o segurador, justamente
porque assumiu os riscos e estipulou o prémio de acordo com o rumo estipulado quando da
celebracdo do contrato. Realmente, seria ludibriar o segurador, e pois ofender a boa-fé
contratual, se se permitisse que, por exemplo, o navio se dirigisse para zona conhecida
como palco de intempéries.

Entretanto, percebe-se que a responsabilidade do segurador s6 € excluida se a
desviacdo for voluntdria, o que faz com tal responsabilidade subsista em caso desvio
ocasionado por forca maior, tais como tempestades, guerras, entre outras e, logicamente,
desde que tais percal¢cos ndo hajam sido provocados pelos carregadores, armadores ou
capitdo e seus prepostos.

2 ) alterardo voluntdria na ordem das escalas designadas na apolice; salvo a excecdo
estabelecida no artigo n°. 680.

Aqui, cabem as mesmas explicacdes dadas no topico anterior. A excecdao contida no
art. 680 refere-se a urgente necessidade ou forca maior.

3 ) prolongagdo voluntdria da viagem, além do ultimo porto atermado na apdlice.
Encurtando-se a viagem, o seguro surte pleno efeito, se o porto onde ela findar for de escala
declarada na apolice; sem que o segurado tenha direito para exigir redu¢do do prémio
estipulado.



De fato, ndo hd como responsabilizar o segurador se este s6 se obrigou a cobrir
eventuais sinistros ocorridos até determinado porto e o navio, sem qualquer justa causa a
ndo ser a vontade de seus tripulantes, seguir viagem até porto mais distante. Admitir isto,
seria promover o desequilibrio contratual em detrimento do segurador, fato que geraria
inseguranca juridica, indesejavel em qualquer negdcio.

Ressalva o niimero trés do art. 711, sem prejuizo da totalidade do prémio a cargo do
segurado, a possibilidade de a viagem ser encurtada, desde que o seu fim se dé em porto
que se enquadre em escala prevista na apdlice. Nao poderia ser diferente, eis que no caso
aplica-se a maxima de “quem pode o mais pode o menos”. Se o seguro cobria uma
distancia maior, evidentemente, mantida a rota e escalas previstas na apdlice, que cobrird a
menor e, como o segurado ndo provocou o encurtamento da viagem, tem este o direito de
exigir, por inteiro, o prémio estipulado na apdlice.

4 ) separagdo espontanea de comboio, ou de outro navio armado, tendo-se estipulado
na apolice de ir em conserva dele.

Por motivos 6bvios, os riscos assumidos pelo segurador seriam, indevidamente,
aumentados se 0 navio ou embarcacdo se separasse de comboio (“unido ou associacao de
dois ou mais navios como pouca diferenca ou de igual porte destinado a mesma viagem,
para a seguranga comum, € a fim de resistir € conservar-se mutuamente nas ocorréncias da
viagem” ) ou de navio armado e na apdlice estivesse previsto que o navio ou embarcagao
tivesse que ir em conserva deles, assim € porque um navio daria apoio ao(s) outro(s) em
caso de dificuldades, o que, se ndo evitasse os danos, pelo menos os reduziria, diminuindo a
futura obrigacdo do segurador.

5 ) diminui¢@o e derramamento do liquido (artigo n°. 624).

6 ) falta de estiva, ou defeituosa arrumacdo da carga.

7 ) diminui¢do natural de géneros, que por sua qualidade sdo suscetiveis de
dissolugdo, diminui¢do ou quebra em peso ou medida entre o seu embarque e o
desembarque; salvo tendo estado encalhado o navio, ou tendo sido descarregadas essas
fazendas por ocasido de forca maior; devendo-se, em tais casos, fazer deducdo da
diminui¢do ordindria que costuma haver em géneros de semelhante natureza (artigo n°.
617).

8 ) quando a mesma diminuicdo natural acontecer em cereais, acucar, café, farinhas,
tabaco, arroz, queijos, frutas secas ou verdes, livros ou papel e outros géneros de
semelhante natureza, se a avaria nao exceder a 10% (dez por cento) do valor seguro; salvo



se a embarcacdo tiver estado encalhada, ou as mesmas fazendas tiverem sido descarregadas
por motivo de for¢ca maior, ou o contrario se houver estipulado na apdlice.

9 ) danificagdes de amarras, mastreacdo, velame ou outro qualquer pertence do navio,
procedida do uso ordinério do seu destino.

10 ) vicio intrinseco, mé qualidade, ou mau acondicionamento do objeto seguro.

11 ) avaria simples ou particular, que, incluida a despesa de documentos justificativos,
nao exceda de 3% (trés por cento) do valor segurado.

12 ) rebeldia do capitdo ou da equipagem; salvo havendo estipulagdo em contrario
declarada na apdlice. Esta estipulacdo é nula sendo o seguro feito pelo capitdo, por conta
dele ou alheia, ou por terceiro por conta do capitdo.

Eis os casos em que a lei, expressamente, exclui a responsabilidade do segurador por
determinados riscos. Porém, como jia mencionado, outros riscos, mediante cldusula
explicita, podem ser excluidos. Nesta seara, ganha relevo a discussdo sobre se o chamado
“risco de guerra” € ou nao coberto como um risco ordindrio, isto é, que independe de
cldusula expressa de cldusula neste sentido, ou se, ao contrdrio, necessita tal risco de
previsdo expressa na apolice.

Os riscos de guerra sdo ocasionados, por exemplo, por: hostilidades ou operacdes
bélicas, bombas, misseis, torpedos, detencdao de embarcagdes, entre outros fatos andlogos.

Inicialmente, conforme conta J.C Sampaio de Lacerda , pelo fato de as guerras
maritimas serem comuns, ndo se cogitava sobre se o seguro maritimo cobria ou ndo tal
risco. Contudo, com a diminuicdo de tais confrontos, comecou-se a refletir acerca da
possibilidade de exclusao do risco de guerra dos contratos de seguro maritimo, com o fito
de diminuir os prémios pagos pelos segurados. Eis as palavras do citado mestre:

Eram comuns outrora (riscos de guerra), pois as guerras maritimas eram freqiientes.
Por esse motivo, os seguros garantiam todos os riscos (cf. Ordenacdo de 1681 e Cddigo
Comercial francés). Com a raridade posterior das guerras do mar, os armadores pleitearam
a exclusdo dos riscos de guerra, a fim de poderem reduzir os prémios.

Deste modo, algumas legislagdes excluiram, expressamente, os riscos de guerra.
Outras permitiam que fossem insertas cldusulas no contrato, para exclui-los. Que dizer
entdo da legislacdo brasileira?



No Brasil, o seguro maritimo abrange os riscos de guerra, impondo-se a existéncia de
cldusula expressa no ajuste caso se pretenda afasti-los. Sem embargo de semelhante
conclusdo, muitas outras questdes merecem destaque quando se fala em cobertura pelos
seguros maritimos dos riscos de guerra.

Com efeito, indaga-se se € necessdrio, para que o risco ora tratado seja coberto pelo
seguro maritimo, haver declaragdo oficial de guerra. A essa pergunta doutrinadores do mais
elevado quilate tém respondido negativamente. Neste sentido, leia-se a seguinte passagem:

...Daf a distin¢do estabelecida por GEORGES RIPERT “entre estado de guerra” e
“atos de guerra”, para determinar que, havendo estes ultimos, hd risco de guerra e com o
simples ‘“estado de guerra” podem ndo ocorrer “estado de guerra”. Também VIVANTE
observa, no que é, alids, apoiado por BRUNETTI, que o Cédigo se preocupa com o “estado
de guerra” e ndo da existéncia de um estado de direito, que em muitos casos € letra morta
apenas. DANJON, porém, mais esclarecidamente, , entende que ha guerra quando ha
hostilidades declaradas entre dois povos pertencentes a estados diferentes, embora ndo
tenham sido as hostilidades precedidas de uma declaragdo regular, pois a declaracdao de
guerra € formalidade que s6 interessa ao direito internacional publico, mas que € indiferente
as relacdes privadas.

Realmente, para fins de cobertura pelo seguro maritimo, ndo necessita haver
declaracdo expressa de guerra, haja vista que o que faz com que surjam os riscos bélicos
ndo sdo declaracdes, mas sim efetivas ameacgas provocadas por atos (bloqueios, seqiiestro,
etc.) que geralmente ocorrem e armas comumente utilizadas em confrontos, os quais
aumentam, enormemente, 0s riscos ja existentes em uma expedi¢do maritima.

Ainda no que concerne aos riscos de guerra, cumpre comentar sobre os denominados
riscos sucessivos, eis que determinado risco, conforme o ponto de vista utilizado, pode ser
considerado risco de guerra ou simples risco maritimo. Diz-se sucessivo o risco quando o
mesmo resulta de uma série de acontecimentos, podendo parte de tais eventos ser
caracterizado, se vistos isoladamente, como risco de guerra e parte como riscos maritimos.

Como exemplo de risco sucessivo, pode-se citar caso em que um determinado navio,
para escapar de bloqueio inimigo, desvia sua rota, para, no entanto, se chocar com rochedos
submersos, desconhecidos por aqueles que comandam o navio. Neste caso, qual seria a
natureza do risco que causou o sinistro? O risco de guerra, materializado no bloqueio
inimigo, ou o simples risco maritimo, representado pelos rochedos ocultos sob as dguas do
mar?

Para responder a essa e outras perguntas, vdrias teorias surgiram. Dentre elas,
destacam-se a teoria da causa proxima e a teoria da causa determinante. A primeira diz que
a causa que mais de perto estiver relacionada com o sinistro € que é determinante para a
classificacdo do risco. No exemplo dado, seriam os rochedos e, pois, mero risco maritimo.



Ja a segunda teoria (causa determinante), diz que a guerra, provocando situagdes de
anormalidade na navegacdo maritima, é que deve ser considerada como causa para o
sinistro. No exemplo, como o navio s6 desviou sua rota em por causa do bloqueio oferecido
por comboio inimigo, tem-se que o risco de guerra provocou o acidente.

Parece ser melhor a segunda teoria, visto que reconhece a situacdo de anormalidade
ocasionada por cendrios de guerra e da prevaléncia, quando ocorrem os denominados riscos
sucessivos, aos riscos de guerra como causadores do acidente. Se a anormalidade nao
existisse, 0 navio ndo teria se dirigido para os rochedos, os quais se encontravam
completamente fora do rumo tragado para a viagem.

3.4 INICIO E FIM DOS RISCOS

Outro tépico de indiscutivel importancia para o estudo do risco como elemento
constitutivo do seguro maritimo é o que versa sobre 0 momento em que principiam € se
extinguem os riscos. Na verdade, os riscos, a rigor do termo, ndo tem um momento preciso
de inicio e fim, o que acontece porque é da natureza dos riscos a divida e a incerteza no
que diz respeito a sua concretizagdo no mundo fatico (sinistro ou dano). Quando se fala em
inicio e fim dos riscos, deve-se entender inicio e fim da cobertura dos mesmos pelo contrato
de seguro maritimo, noutras palavras, a partir de quando e até quando terd o segurador o
dever de indenizar o segurado em caso de acidentes. A seguir, confira-se a disciplina do
inicio e fim dos riscos, previstas nos arts. 702 a 709.

Nao constando da apdlice do seguro o tempo em que os riscos devem comecar e
acabar, os riscos de seguro sobre navio principiam a correr por conta do segurador desde o
momento em que a embarcacdo suspende a sua primeira ancora para velejar, e terminam
depois que tem dado fundo e amarrado dentro do porto do seu destino, no lugar que ai for
designado para descarregar, se levar carga, ou no lugar em que der fundo e amarrar, indo
em lastro.

Segurando-se o0 navio por ida e volta, ou por mais de uma viagem, 0S riscos correm
sem interrup¢do por conta do segurador, desde o comeg¢o da primeira viagem até o fim da
ultima.

No seguro de navios por estadia em algum porto, os riscos comeg¢am a correr desde
que o navio da fundo e se amarra no mesmo porto, e findam desde o momento em que
suspende a sua primeira ancora para seguir viagem.

Sendo o seguro sobre mercadorias, os riscos tém principio desde 0 momento em que
elas se comecam a embarcar nos cais ou a borda d'dgua do lugar da carga, e s6 terminam
depois que sdo postas a salvo no lugar da descarga; ainda mesmo no caso do capitdo ser
obrigado a descarrega-las em algum porto de escala, ou de arribada forgada.

Fazendo-se seguro sobre fazendas a transportar alternadamente por mar e terra, rios
ou canais, em navios, barcos, carros ou animais, os riscos comecam logo que os efeitos sdao



entregues no lugar onde devem ser carregados, e s6 expiram quando sdo descarregados a
salvamento no lugar do destino.

Os riscos de seguro sobre frete t€ém o seu comeco desde o momento e a medida que
sdo recebidas a bordo as fazendas que pagam frete; e acabam logo que saem para fora do
portalé do navio, e a propor¢do que vao saindo; salvo se por ajuste ou por uso do porto o
navio for obrigado a receber a carga a beira d'dgua, e pd-la em terra por sua conta. O risco
do frete, neste caso, acompanha o risco das mercadorias.

A fortuna das somas mutuadas a risco principia e acaba para os seguradores na
mesma época, e pela mesma forma que corre para o dador do dinheiro a risco; no caso,
porém, de se ndo ter feito no instrumento do contrato a risco mengao especifica dos riscos
tomados, ou se nao houver estipulado o tempo, entende-se que os seguradores tomaram
sobre si todos os riscos, e pelo mesmo tempo que geralmente costumam receber os dadores
de dinheiro a risco.

Por fim, no seguro de lucro esperado, os riscos acompanham a sorte das fazendas
respectivas.

4. CONCLUSAO

Viu-se que o seguro maritimo € um contrato de fundamental importancia para o
desenvolvimento e expansdo do comércio maritimo, uma vez que permitiu, inclusive a
pequenos comerciantes, a possibilidade de se arriscar em navegagdes maritimas, as quais
envolvem grandes riscos, com a certeza de que, mediante o pagamento de um prémio, caso
ocorresse um sinistro, seriam indenizados pelo segurador.

E o seguro maritimo um contrato bilateral ou sinalagmatico (existem obrigacdes para
ambas as partes), oneroso (as prestagdes sao reciprocas), de adesdo (as partes nao debatem
todas ndo discutem todas as cldusulas do contrato), consensual (se aperfeicoa com a troca
de consentimentos entre as partes, mas desde que esteja tal acordo contido em minuta que
contenha as cldusulas e condicdes essenciais da apdlice) e aleatorio (a prestacdo a cargo do
segurador sé entra em cena caso se concretize o risco).



O tema central do trabalho enfocou o risco que, ao lado do interesse, da estipulacdo
do prémio e da promessa de indenizagdo, ¢ um dos elementos constitutivos do contrato de
seguro maritimo.

O risco possui diversas acepcdes de acordo com o ponto de vista em que ele é
estudado. No que tange ao risco maritimo pode-se conceitud-lo como sendo o perigo de
dano, total ou parcial, a que estdo sujeitos ndo sé os navios e embarcagdes, mas também
seus aparelhos, cargas, pessoas, fretes, prémios, entre outros objetos, materiais ou
imateriais, sujeitos a fortuna do mar.

Os riscos maritimos, segundo a doutrina, podem ter como causas a fortuna do mar,
fatos do homem, fatos independentes de um e de outro e fatos imputdveis a poténcia
estrangeira. Podem ser ordindrios Os riscos podem ser ordindrios (quando coberto por
apolices simples, sem tarifacdo especial) e extraordinarios ( quando exigem cldusulas
especiais, com tarifas especiais, tais como os denominados riscos de guerra.

O art. 711 do Cédigo Comercial exclui a responsabilidade do segurador por fato do
segurado que implique dano ou avaria e ainda por outras hipdteses previstas em seus
incisos, o que nao impede a exclusdo contratual, mediante cldusula expressa, de outros
riscos.

O risco de guerra sdo, v.g, aqueles ocasionados, por exemplo, por: hostilidades ou
operacoes bélicas, bombas, misseis, torpedos, deten¢do de embarcagdes, entre outros fatos
andlogos. No Brasil, o seguro maritimo abrange os riscos de guerra, impondo-se a
existéncia de cldusula expressa no ajuste caso se pretenda afastd-los, valendo, ainda,
ressaltar que nao se faz necessdria a existéncia de declaracdo oficial de guerra, a qual sé
interessa ao Direito Internacional.

Em se falando acerca dos riscos de guerra, cumpre trazer a baila a questdo pertinente
aos denominados riscos sucessivos, 0s quais sdo aqueles que resultam de uma série de
acontecimentos, podendo parte de tais eventos ser caracterizado, se vistos isoladamente,
como risco de guerra e parte como riscos maritimos. Para determinar se algum risco de
natureza sucessiva € ou nao de guerra surgiram algumas teorias, dentre as quais sublinhou-
se a teoria da causa proxima e a teoria da causa determinante. A primeira diz que a causa
que mais de perto estiver relacionada com o sinistro € que € determinante para a
classificacdo do risco. Ja4 a segunda teoria (causa determinante), diz que a guerra,
provocando situagdes de anormalidade na navegacdo maritima, é que deve ser considerada
como causa para o sinistro.

Por fim, comentou-se sobre o inicio e fim dos riscos. A rigor, nao se pode falar do
inicio e fim dos riscos, eis que 0s mesmos nao possuem um momento preciso de inicio e
fim, haja vista que a divida sobre a possibilidade de os riscos virem a se concretizar €
elemento essencial de tal instituto. Quando se fala em inicio e fim dos riscos, deve-se
entender inicio e fim da cobertura dos mesmos pelo contrato de seguro maritimo, noutras
palavras, a partir de quando e até quando terd o segurador o dever de indenizar o segurado
em caso de acidentes.
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